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Contexte et Introduction
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Deux etudes de deux types d’ailerons (Freeride et Slalom) avec 3 profils d’ailes

Figure 5: Coefficients de trainée Ct théorique (a gauche) et expérimental (a droite)
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Conclusion & Ouvertures

Bien que les différents types d’ailerons presentent des coefficients hydrodynamiques assez
proches, les mesures ont montré que les ailerons de slalom ont une tendance plus faible au
spin out grace a leur plus grande surface, offrant ainsi une meilleure stabilité. En revanche,
les expériences sur la trainée ne nous permettent pas de faire de conclusion sur les profils
étudiés.

Pour I'étude de la trainée, il serait nécessaire de concevoir un autre systeme expeérimental
permettant des mesures plus precises. Une etude comparative de l'aileron seul, puis couplée
a la planche, permettrait de mieux comprendre ce phéenomene.
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